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Vasutak szolgaszemélyzete Magyarorszagon
MAJDAN Janos

Service staff of Hungarian Railways

The railway was a new way of transport and it created new professions. The
workers were sorted in different categories and they received their payment ac-
cording to their status from the very first days. Engineers and state officials be-
longed to the first group; every kind of mechanical staff was sorted to the second
group, and was called “warrant officer”, while the third and largest group was
called servants. This paper deals with the tasks, wages, other salaries and consti-
tutions-in-kind of the servants from the opening of the first railway in Hungary
(1846) to the first nationwide strike of railwaymen (1904), and the new categories
it created.
*
Az ,ur és szolga” tarsadalmi megoszlas torténelmi idGszakoktdl fiiggetleniil élt és él,
csak az adott kor valtozasai alakitjak. Igy tortént ez a vasutak esetében is, amikor a
szolga kategoria nem ellentétparként 1étezett, hanem a munkavallal6i korhoz kap-
csolddva alakult ki, a hazai vasatépitések megindul4dsa ugyanis egyiitt jart egy j
szakma magyarorszagi elterjedésével. Az elsé vasutasok koziil a mozdonyvezetdk, a
miiszaki iigyekkel foglakozok kiilfoldiek voltak, mivel a mar miikod6é halézatrél
lehetett csak ilyen szakembereket toborozni.! Az épitéskor és az elGkésziiletek soran
sokan bekapcsolodtak az Gj kozlekedési eszkoz elindulasdhoz kot6d6 munkalatok-
ba, s koziiliik egyesek meg is maradtak a vasuti tarsasdgok alkalmazasaban.2 Gyor-
san kiderilt, hogy a vasut allando jovedelmet adott dolgozobinak, idével kiilonféle
szocialis juttatasok is beépiiltek a munkavallalok ellitmanyaiba. Hamar népszert
munkahellyé valtak a vastat-tarsasagok, amelyek a dolgozobikat feladatuknak megfe-
lelGen kiilonb6z8 beosztasokba soroltak. A kiilfoldi gyakorlat atiiltetésével két alap-
vet6 munkavallal6i kor alakult ki az els6 maganvasit 1846-ban3 tortént megnyitasa
utan:
1. hivatalnokok
2. szolgak.

Bar Széchenyi Istvan tollabdl orszagos kozlekedésfejlesztési tervezet, majd minisz-
tersége alatt elvi nyilatkozat sziiletett a vaspalyak allamositasrol és kincstari fejlesz-
tésérdl, a magantarsulatok kiillonb6z6 formakban, eltéré t6kékbdl és gazdasagos-
saggal, de az osztrak—magyar kiegyezés 1867-ben alairt szerzédéséig egyeduralko-
dok voltak Magyarorszagon. A vasutépitések ezen szakaszaban 1977 kilométer hosz-

1t MAJDAN 1987/a: 437—478.
2 MAJDAN 2005:128-140.
3 MAJDAN 1987/b; DR. KOVACS 1995-1999
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szisaga palyat helyeztek forgalomba. A miikodtetéshez sziikséges dolgozok kore
egyrészt fokozatosan béviilt, masrészt a folyamatosan foglalkoztatottak munkaban
eltoltott éveinek szama is nétt. Célszertinek latszott a nyugat-eur6pai mintdkhoz
hasonléan hazankban is a két munkavallaldi kor esetében a fizetési—juttatasi tabla-
zatot évkovetGvé alakitani. A belépéskor meglévg iskolai—tanfolyami végzettségnek
megfelelGen, illetve a munkaban elt6lt6tt munkaviszonyhoz kapcsoléddéan oszta-
lyokat hoztak 1étre a hivatalnokok és a szolgak korében.

1. térkép Magyarorszag vasot haldzata (1875)

A maganvasutak szolgai 1878-ig

Az illetménytablak a dont6en hazai t6kébdl épiilt maganvasutak egy részénél sem
allnak rendelkezésre, de 6t tarsasag esetében ismertek a korabeli adatok. Az ,els6
erdélyi vasat” (1868-t6l), az ,alfold—fiume vasat” (1871-t6l), a ,magyar nyugoti
vasat” (1872-tdl), a ,magyar északkeleti vasat” (1873-tdl), a ,kassa—oderbergi vas-
at” (1873-t6l) nyilvantartasai maradtak fenn egy minisztériumi 6sszesit6ben (1.
térkép).4

Minden tarsulatnal elkiiloniilten vették fel és fizették a hivatalnokokat és a szol-
gakat. A szolgak altalaban I-V. fizetési osztalyba soroltak, de a Maros volgyében
haladé els6 erdélyi vasutak tablazataban négy, a Nagyvaradtol Szegeden, Szabad-
kan, Eszéken at Villanyig halado és az északi volgyekben Kassat Oderberggel, illetve
Bartfaval 6sszekotd vasat mellett dolgozo szolgak esetében 6t rangfokozatot alaki-
tottak ki. Az orszag keleti részén (Kassatél Maramarosszigetig, illetve Kiralyegyha-
zatol Debrecenig vezet§) és a nyugati felében (Gy6rbdl és Székesfehérvarrol Szom-
bathelyen at Grac felé) vezet6 palyakon és a mellette dolgozok esetében latszik mar

4 MIKLOS 1937
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a VL. illetményi kategoria is. A rangfokozatokban torténd elére haladast kezdetben
a munkaban eltoltott évek szabilyoztak, de a kiegyezés utani idGszakban mar belsé
vizsga(k)hoz kototték. A rangfokozat elnevezéssel besorolt dolgozok egy-egy cso-
porton beliil tovabbi harom osztalyba tartoztak. A részletesebb besorolas alapja az
adott vallalatnal elt6ltott munkaid6hoz kotédott.

A kialakitott kategoridk az évi fizetés mellett tovabbi illetmények esetében is
miikodtek. A vasutaknal kezdettl fogva munkabéren tuli juttatisok is voltak, s ezt
a Nyugat-Europdban kialakult gyakorlatot a magyarorszagi magantarsasagok is
meghonositottak. Ilyen juttatdsnak szamitott a lakbér, melyet annak a dolgozbénak
fizettek, akit nem tudtak szolgalati lakasban elhelyezni. A lakbér-po6tlék megallapi-
tasakor figyelemmel voltak a lakaspiaci kortilményekre, s eltéré tAmogatassal szé-
moltak. Minden tarsasagi vasutnak volt Budapesten igazgat6saga, s az ott dolgozok,
vagy a feliigyel$ bizottsagokban tagként miikod6k szamara a f6varosi bérleti dijak-
hoz igazitottak a tAmogatast. A masik kategobriat a vonal mentén nem vastti laka-
sokban él6knek allapitottdk meg. A munkarendjiikben rogzitetten allandéan tton
1év6 dolgozok (mozdonyvezetdk, fiit6k, kalauzok, fékezék) rangfokozatonként kii-
16n utazési altalanyt kaptak. Amennyiben kiilon elrendelésre hivatalos Gton volt
vasutas, akkor napidijat szdmoltak el neki — belf61don és kiilf6ldon eltérd osszeggel.

Az illetménytablak Osszevetése hasonlo és eltér6 gyakorlatot jelez az ismert ma-
ganvasuti szolgak juttatasai esetében. Mind a hat rangfokozat mind a tizennyolc
osztalyat egyediil a Magyar Nyugoti Vastt épitette ki. Az Eszakkeleti Vastt a legala-
csonyabb belép6 osztalyt nem hasznélta, a Kassa—Oderbergi és az Alfold—Fiume
Vastt miikodése soran nem épitette ki VI. rangfokozatot, az Erdélyi Tarsasag pedig
még az V. fokozatba sem sorolta be szolgait. Mindebbdl kovetkezik, hogy a leghosz-
szabb ranglétra a Nyugoti Vasut tablazataban létezett, s itt az els6 belépd szolga 230
forint évi fizetést kapott. Ennél a magantarsasagnal az alacsony kezdd fizetés utan
osztalyonként htisz forinttal emelkedett a munkabér az als6 két rangfokozatban. A
szintén hosszi ranglétrat miikodtet Eszakkeleti Vasit az els§ belépSt VI.2. osz-
talyba vette fel, s innent6l 30 forintos atsorolasi iitem volt az als6 két csoportban.
Hasonl6 nagysagu (30 forintos) el6lépési lehetGsége volt az Alfold—Fiume Vasut
szolgainak az V. és az erdélyi vasutak dolgozoéinak az — ott induld kategéridnak
szamit6 — IV. rangfokozatban. Az évi fizetések a IV. rangfokozattél kezdve 50 fo-
rinttal emelkedtek osztilyonként az alfold—fiumei és a Kassa—Oderbergi Vastt
szolgainal, mig a tobbi magantarsasdgnil maradt a 30 forintos novekedés. A legré-
gebben dolgozo és legjobban megbecsiilt I. rangfokozatban minden szolga 100 fo-
rintos el6léptetésre szamithatott osztalyonként. Legtobb fizetést az Alfold—Fiume
és a Magyar Eszakkeleti Vastt szolgai érhettek el: 1200 forintot évente. A Kassa—
Oderbergi 1100, a Nyugoti Vasiit 1000 forintos fels6 hatart épitett ki a szolgdknak,
mig az Erdélyi Vasutak dolgoz6i maximum 900 forintos évi jovedelmet érhettek el
ebben a beosztasban.

A hivatalnoki kar éves fizetését tekintve, a legmagasabb szolgai rangfokozatban
1évék altalaban tobbet kerestek a hivatalnoki kar VI. és V. rangfokozataban dolgo-
zOknal. A két csoport fizetési maximuma kozott harom-négyszeres kiilonbséget
épitettek ki. (A hivatalnokok esetében az 1.1. osztaly éves fizetése 4000 forint volt —
kivéve a 3600 forintot ad6 Magyar Nyugoti Vasit ranglétrajat.)
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A szolgak kategoridjaban foglalkoztatott maganvasuti dolgozok lakbér-potlékat
a Fiumei és az Eszakkeleti Vastt részletezte osztilyok szerint. A tobbi tarsasig a
rangfokozatok alapjan tAimogatta a nem vasiti lakasban él6ket. A két teljes osztaly-
besorolast alkalmaz6 cég adatai azt jelzik, hogy a vonal mentén 60-180 forint ko-
zOtti tamogatést kaptak évente a vasutas-szolgak. A magyar f6varosban 80-100
forint az indulo, 240 forint a maximalis tAmogatas, kivéve az Els6 Erdélyi Vasuta-
kat, a vonal mentén ugyanis csak 40—120 forint kozotti tAimogatést fizettek, a diffe-
rencialt lakbért a févarosban dolgozoé szolgak esetén pedig nem alkalmaztak, ott
egységesen 180 forinttal timogattak a bérlést.

Az utazasi atalanyt egyetlen vizsgalt maganvasat sem fizetett szolgaknak, belfol-
di napidijat azonban mindenhol kaptak a hivatalos kikiildetésben 1évk. Az alfold—
fiumei dolgozokat a legals6 kategériaban nem kiildték el szolgalati helyiikrdl, de a
tobbi tarsasagnal volt példa ilyen feladatra is, mert 1étezett ide rendelt napidij. A
kikiildetések esetén akkor kapott a szolga egész napidijat, ha 12 6rat volt tavol, vagy
este 9-16] reggel 6-ig dolgozott mashol. Ennek a kifizetésekor legalacsonyabb induld
Osszeggel az erdélyi vasutak és a Kassa—Oderbergi Vasuttarsasag honoralta szolgait
(0,70—0,75 forint), mig a legmagasabb indul6 napidijat a Fiumei Vastt fizette (1,30
forint), legmagasabb napidija 3 forint volt, ami valészintileg azért alakult igy, mert
a vizsgalt vallalatok koziil ez a tarsasag rendelkezett a leghosszabb vonallal. A t6bbi
vallalatnal 1,80—2,50 forint kézotti napidij jart a kiszallason 1évéknek. A magyar
hatarokon kiviilre is forgalmat lebonyolit6 Kassa—Oderberg és a Nyugoti Vastt
kiilon szabalyozta a kiilfoldi feladatok esetén adott napidijat. A Monarchia cseh—
morva alloméasaira kikiildott szolgak 1,50—5 forint k6zott, a Bécsbe, vagy a stéjer,
karintiai, krajnai tartoméanyokba hivatali iigyeket intéz6k 1,65—2,70 forint kozott
kaptak dijazast. A Magyar Nyugoti Vastitnak italiai kapcsolatai miatt szabalyozni
kellett a vimhataron tali kikiildetéseket is, melyeket eziist forintban fizették 1,65—
2,70 kozott értékben.

A szolgak és a hivatalnoki kar 6sszevetésébdl kideriil, hogy belf6ldon a kassa—
oderbergi és az Alf6ld—Fiume Vastt esetében két, két és félszeres, mig a tobbi valla-
latnal altalaban négyszeres a napidijak maximuma kozotti 6sszeg, a két kiilfoldre is
dolgozokat kiild6 tarsasagnél az egyébként is magas napidijak maximuma harom-
szoros értéket mutat.

Osszegzésként elmondhat6, hogy a szolgdk az adott magintarsasig legalacso-
hattak az elsGsorban az évek mulasat figyelembe vevd ranglétran valo elére 1épé-
siikkor. Kis cstiszasokkal, de elébb az 50, majd a 100 forintos atsorolasok jellemzé-
ek a ranglétran emelkedve az elemzett vasutaknal. A magéintarsasagok nagyobb
részénél Budapesten is dolgozott szolga, akiknek altaldban mésfélszer annyi lakbér-
potlékot fizettek, mint a vonal mentén bérletben él6knek. Belf6ldon minden vallalat
elkiildte m4s munkahelyre is a dolgozoéit, s a 12 6rai elfoglaltsag utan adott napidij
hetven fillérrél harom forintig emelkedhetett. Két hataron is atlépé forgalmat lebo-
nyolit6 vallalat a belfoldi napidij kétszeresét fizette ki szolgainak a tavollét alatt.
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Szolgak a Magyar Allamvasutakndl

A maganvasutaknal kialakult juttatisokat atvette az 1868-ban alakult Magyar Al-
lamvasutak (MAV) is, az 4llami vasattarsasag megalakitisa egyébként egy csédbe
jutott magantarsasag miatt valt a harmadik magyar kormany siirget feladatava.
Andrassy Gyula miniszterelnok kényszertiségbdl elfogadta Mik6 Imre kézmunka-
és kozlekedési miniszter javaslatat, s az allam megvasarolta a Pest—Hatvan—
Salgbtarjan vasutvonal épitését megkezds, de azt pénziigyi okok miatt befejezni
nem tud6 maganvallalatot az 1867:XIII. tc. 6. § alapjan kapott felhatalmazas alap-
jan.s Az atvett véllalat alapozta meg a Magyar Allamvasutakat, melynek miikodteté-
se soran elsé perctdl kezdve foglalkozni kellett a dolgozok illetményeivel is.6 A MAV
indulasakor 1868. december 1-én rogzitették a dolgozok besorolasat. A maganvasut
altal megkezdett vallalati szervezést vette at az allam: az I-V. rangfokozaton beliil
itt is harom bels6 osztalyba soroltak a vasutasokat, a hivatalnoki és szolgai besoro-
l4s mind a tizendt esetben kiilon fizetési kategoriat is jelentett.

tot fizetett évente a munkavallalénak. A V-IV-III-II. rangfokozatokban esetenként
hisz-hisz forint koriili emelkedésre szamithatott a szolga. Komoly évi fizetésnove-
legnagyobb fizetést az I.1. osztalyban rogzitették a forrasok: 540 forintot. A hivatal-
nokok és a szolgdk maximum munkabérét 6sszevetve 1868-ban az allami vasuttar-
sasagnal 6tszoros a kiillonbozet (2640/540 forint).

A MAV mozaikszerti halozatot épitett és miikodtetett az elsG évtizedben. Az
egyik f6 irany a Zakanytol Zagrabig vezet6 palya, mig a masik fejlesztés Hatvanto6l
Miskolcig terjedt.” A kormany részére biztositott 60 millié eziist forintnyi pénz-
alapbol tovabbi fejlesztéseket fogadott el az orszaggytilés, biztositottdk a pénzt az
allamositott Pest—Hatvan—Salgotarjan Vasut Losoncon és Besztercebanyan at a
kassa—oderbergi vonal csatlakozasdig. A Pesttdl keletre es6 allamvasiti halézatot
bévitette a Hatvan—Jészberény—Szolnok szarnyvonal, illetve a gomori iparvidéken
létesitett Miskolc—Putnok és az ottani banyakhoz vezetett vasutak.8 A MAV muko-
désének els6 négy éve alatt az atvett salgétarjani palya 126 kilométeréhez tovabbi
488 kilométer hossziisagh vonalat adtak at a forgalomnak.

A forgalomba helyezett allamvasiti vonalak nagy tavolsagra fekiidtek egymastol,
de egyuttal sok dolgozét foglalkoztattak. Az Gj palyak kivitelezését el6szor egy 6nal-
16 allami vallalat végzete, amely 1872-ben beolvadt a MAV halbzataba, igy a 213
mérnokbdl és hivatalnokboél all6 munkacsapat nagyon megnéovelte a MAV dolgozo-
inak létszamat. Az egyre bonyolultabb allamvasuti halézat miikodtetésére regiona-
lis egységet alakitottak ki, s ez volt a Zagrabban megszervezett Uzletvezet§ség. A
mintanak szamité Gj vasuti igazgatési szint kialakitasaval parhuzamosan az Allam-
vastt ligyeit hivatalbdl intéz6 kézmunka- és kozlekedési miniszter 1872. jinius 30-

Magyar torvénytar: 1896. 1867. évi XIII. tc.
MAJDAN 1987; DR. KOVACS 1995-1999
Magyar torvénytar: 1896. 1868. évi XIII. tc.
Magyar torvénytar: 1896. 1868. évi XLIX. tc.
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an rendeletben szabélyozta a vallalat belsé tigyeit is.9 A Tisza Lajos miniszter alaira-
saval megjelent ,személyzeti illetmények kimutatisa” rogzitette el6szor, hogy Ma-
gyarorszagon egy allami vallalat szabalyzatot kapott, ez volt az els6 magyar nyelvii
illetménytabla, amely egyiitt jart a szolgalati szabalyzattal is. A MAV dolgoz6it to-
véabbra is hivatalnokokra és szolgikra osztottak, ugyanakkor a hivatalnokok eseté-
ben — az egyre novekvé szakember-igényre tekintettel — bevezették a VI. rangfoko-
zatot, harom osztallyal. A szolgak maradtak 6t fokozatban és harom-hirom osztaly-
ban. A kezd§ fizetést az id6kozben bekovetkezett arindexhez igazitva 204 forintrél
210 forintra emelték, ugyancsak emelkedett az V-IV-III. rangfokozatban az oszta-
lyok kozotti el6lépésnél az Gsszeg: 30 forintra. A II-1. rangfokozatban ugrasszeri
emelkedést engedélyezett a rendelet: 100-100 forintot. A legnagyobb szolgai illet-
mény (I.1. osztaly) 1000 forintra emelkedett, ami majd kétszeres volt a négy évvel
korabbinak.

A hivatalnokok és a szolgak legmagasabb munkabérei 1872-ben pontosan négy-
szeres adatot mutatnak. A gyorsan kialakult hivatalnoki kar mellett egyre fontosab-
ba valt a forgalom miatt folyamatosan emelkedd szolgak csoportja, s ezt az allami
vallalatot feliigyel6 szakminiszter az illetményekben is elismerte.

Atvezetd rangfokozat az Allamvasutnal: az altiszt (1884)

A magyar kormany altal tAimogatott gazdasigfejlesztések tobbek kozott egyiitt jar-
tak a kor leghatékonyabb kozlekedési dgazatanak szamit6 vasiti halozat bévitésével
is. Egyrészt az 1880., majd az 1888. évben elfogadott torvények lehet6vé tették a
helyiérdekii vonalak szervezését, megépitését, s ezzel éltek is az orszag kiilonb6zé
térségeiben, igaz, eltér iitemben. A helyi érdekek alapjin tervezett, helyi t6kéb6l
finanszirozott, helyi munkasok altal kivitelezett és helyi érdekeltekkel vezetett vici-
néalis vonalak legtobbjét az engedélyes vallalatok a MAV kezelésében miikodtették
tovabb. Masrészt a kincstar sajat fejlesztéseket kezdeményezett és valositott meg,
névelve a MAV halézatat. Harmadrészt a korabban garantalt 4llami kamatgaranci-
aval épiilt maganvasutak szamara évente kifizetett 6sszegek hatalmas terheket rot-
tak a kincstarra, mikézben az allam semmiféle befolyast nem tudott gyakorolni a
vallalatok tarifapolitikdjara, menetrendjiikre és a nyereségek elkoltésére, a tovabbi
fejlesztésekre. Ezért allt el6 Baross Gabor — el6bb allamtitkarként, majd miniszter-
ként — a maganvasutak allamositasanak tervével.l°0 A magyar gazdasag fellendiil
teljesitménye biztositott annyi koltségvetési bevételt, hogy az 1880-as években
részvények vasarlasaval, ill. egy Osszegben tett megvaltasi ajanlattal a maganvas-
utak nagy része a MAV keretei kozé keriilt. A vicinalis és allamvasiti épitkezések,
valamint a maganvasutak megvaltasa ugrasszertien megnovelte a hazai halozatot.

9  Rendeletek tara: 1872. 7793.
10 FRISNYAK 2000; MAJDAN 1996
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1. tablazat MAV vonalai 1900-ig (km)

Sajat épitkezései 2585
MAV tulajdonéba keriilt maganvasutak 4956
MAYV kezelésében miikodé vicinalisok 7190
MAV 0sszes 14732

A MAV vonalainak novekedése egyiitt jart a vasutasok szamanak emelkedésével. A
dolgozok 1étszadma né6tt, feladataik differencialoédtak, s ezért 1884. augusztus 1-én 4j
rangtablat vezettek be. Kemény Gabor minisztersége alatt kidolgozott 4j besoro-
lasban megjelent a hivatalnok és a szolga rangfokozat kozott az altiszt kategoria,
illetve t6bb pontositasra keriilt sor. Az Gj beosztassal sikeriilt megoldani t6bb mun-
kavallaloi fesziiltséget. 1t )

ElGszor rogzitették a Magyar Allamvasutaknal az el6léptetési jogot. Ez az 1j és
garantalt el6léptetés a hivatalnoki karban nagy biztonsagot alakitott ki. Aki a mi-
egyetemi, iigyvédi, jog- vagy allamtudoméanyi oklevéllel, vagy a jogi akadémiakon
allamtudomanyi allamvizsga-bizonyitvannyal rendelkezett, annak 9oo forintig
biztositott volt az évenkénti, 2000 forintig a kétévenkénti automatikus el6relépés.
A korban még kevéssé elterjedt gimnéaziumi érettségivel rendelkezSket is nagyon
honoraltdk: 9oo forintig kétévenként, 1400 forintig haromévenként tgyszintén
automatikusan 1éptek el6. A meghatarozott rangfokozatok folott mar nem volt ér-
dekes az iskolai végzettség, a tovabbi években az el6relépéseket a munkahelyen
végzett tevékenység és az allas liresedése befolyasolta.2

Az 4j ,rendtartas” a bevezetett altiszti és a mar meglévé szolgai kategdriakban
nem irt el6 semmiféle iskolai végzettséget, és nem is adott kiilon figyelembe vehet6
szempontokat. A két kategoridban az érdem szerinti el§léptetések és az iires allasok
adtak lehetGséget az atsorolasokra. Ugyanakkor az altisztek esetében megkezd4dott
a vasuton beliili tanfolyamok szervezése. A forgalmi és kereskedelmi szakszolgalat
dolgozoit a kiilonboz6 feladatokra és a kiilonboz6 alloméashelyekre hosszabb-
rovidebb tanfolyamokon készitették fel. A tanulas utan vizsga kovetkezett, s az Gj
altisztet beosztottak egy jol dolgozd kollégaja mellé gyakornoknak. (Esetenként
még az is el6fordult, hogy az adott munkahelyen kényszerbél, vagy hianybol besegi-
t6 vasutas a gyakorlat ismeretében érkezett a tanfolyamra. Tobb olyan beosztas is
létezett, ahol a gyakorlati tapasztalat utan szinte azonnal vizsgabiztos elé allhattak a
dolgozok!) A betanulési idGszak elteltével altalaban kisebb forgalmii allomason
kapta meg els6 6nallé beosztasat, és a jol dolgozokat gyakran athelyezték nagyobb
fontossagl munkahelyekre.

Mind a harom rangfokozatban megmaradt a harom bels6 osztaly. Ugyanakkor a
hivatalnoki karban megmaradt az I-VI. fokozat, de az altisztek és a szolgak a to-
vabbiakban I-IV. besorolasban haladtak el6re. A szolgik tizenkét évvel korabbi
kezdd (210 forintos) évi illetménye fennmaradt, de mivel akkor ez az V.1. osztalyt

u Szolgalati Rendtartés és Illetményszabalyzat” 1884. jil. 5-én kiadott miniszteri rendelet 21.951 és
21.952. szam alatt iktattdk be. MIKLOS 1937.
12 DR. CZERE 1987
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szeget a vasutas, ezért a fizetés novekedést mutat. Az egy fokozattal magasabban
indulé besorolas miatt a MAV kotelékébe 1épett szolga gyorsabban végighaladhatott
a ranglétran, a harmas beosztis egyuttal csokkentette a MAV-szolga legmagasabb
jovedelmét is, amely az I.1. osztilyban 700 forintig emelkedhetett. A legalacso-
nyabb és legmagasabb szolgai jovedelem kozott haromszoros kiilonbozet volt.

A szolgak als6 két rangfokozataban (IV-IIL.) palya- és valtoorok, allomasi mal-
hazok és allomasi vonatfékez6k, mozdonyfiiték és kocsirendez6k dolgoztak. A 210
forintos kezd6 éves fizetés 360 forintig emelkedhetett. A II-I. rangfokozatba gép-
és kazankezel Gk, a hivatalok igényeit kielégit6 konyvkoték és konyvnyomdaszok, az
allomasok és miihelyek szivattyidrei, a kapusok, a vizsgéld lakatosok, az el6fiit6k és
a hivatali szolgak tartoztak. Evi illetményiik 420 és 700 forint kozott volt. A MAV
szolga-besorolast dolgozoi a févarosban 360 forint lakbér-potlékot, a vonalak men-
tén 240 forint tAmogatast kaptak. A kozbeiktatott altiszti kategoriaba is atléphettek
a szolgak, mivel az érettségi itt sem volt el6iras. Az altiszti beosztasban dolgozok igy
a szolgék csoportjahoz tartoztak, és nem a hivatalnoki kar részesei voltak.1s

Az altiszti rangfokozat kialakitasat a MAV 1étrejottéts] szamitott harom évtized
is sietette. A kezdetekkor belépett munkavallalok id6koézben évtizedeket toltottek el
a munkahelyiikon, kiilonféle belsé vizsgakat tettek le, amelyek kovetkeztében nove-
kedett a vasutassig szakmai és altalanos tudasa. Az altiszti fokozat honorélta a fel-
néttként elsajatitott tudast és a hosszi ideje végzett szorgalmas munkat. A négy
rangfokozat koziil a legalso éves illetménye 420 forint volt. Az als6 két fokozatban a
mozdonyvezetdk, az allomas-, kocsi-, raktar-, szertar- és palyafelvigyazok, a tavira-
szok, a kalauzok és a f6kalauzok, a raktarnokok, a kocsimesterek, a f6lampakezeldk,
kiknek 700 forintig emelkedhetett a fizetésiik. Az altisztek II. rangfokozataba iroda-
tisztek, miivezet6k, mozdonyfelvigyazok, fémozdonyvezet6k, allomasi eloljarok,
palya- és tavirda-felvigyazok, vizsgal6 f6kalauzok, f6nyomdaszok, f6kocsimesterek,
féraktarosok dolgoztak. Evente 800—1000 forint kozott kaptak fizetést. A legmaga-
sabb altiszti rangban (I.) miivezet6k, mozdonyfelvigyazok és kompintéz6k keriiltek,
akik 1200-1800 forint kozotti éves fizetéssel rendelkeztek. A nem vasuti lakasban
é16 budapesti altisztek a lakbéreihez évi 150—300 forintig, a vasutak melletti laka-
sokhoz 100—200 forintig kaptak tAmogatast.

Az altisztek pontosan dupla akkora kezd§ illetménnyel léptek be a MAV szolga-
lataba, mint a szolgdk (420 forint). A legmagasabb fizetésiik négyszerese volt a
kezd§ 6sszegnek (1600 forint). Az altisztek és a szolgdk maximalis illetménye kozott
kétszeres szorz6szamot mutatott az illetménytabla, ugyanakkor az altisztek munka-
janak fontossigat és elismertségét jelzi, hogy az 1600 forintos maximum jovedel-
miik a hivatalnoki kar III.1. osztalyaba kapott fizetéssel volt egyenértéki!

A haromcsoporta hivatalnoki és a kétszer négyfokozatu altiszti és szolgai illet-
ménytabla széthtzta a MAV dolgozéinak éves jovedelmi kategoriait. Az 4llami val-
lalat dolgozo6i garantalt el6léptetésének miniszteri rogzitése jol jelzi a vasutasok
megnovekedett szerepét. A palyak hossza, a dolgozok létszamanak novekedése nem
vonzotta maga utdn automatikusan a vasutassag szamara igen kedvez6 illetmény-
tablat. Kemény Gabor miniszter személyes tAmogatasa tette lehet6vé a munkavalla-

13 MAJDAN 2004: 79—90.
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16knak kedvezd rendelet kiadasat.4 A szaktarca élére 1886 Gszén Baross Gabor
keriilt. A nagy maganvasutak — emlitett — allami kezelésbe vételét kival6an intéz6
Baross nagy hangsulyt helyezett a MAV gazdasagossa tételére. A takarékossagot is
célul kitiz6 miniszter harom évvel az el6zg illetménytabla életbe 1épése utan Gjabb
rendeletet adott ki a targykorben.:s

A Kemény Géabor altal rendszeresitett rangfokozatokat nem valtoztatta meg Ba-
ross, s az illetmények is maradtak. A ,biztositott el6rehaladast” azonban a miniszter
1887-ben tudatosan kivett a juttatdsok soradbol. Tovabbi szigoritast iktatott be a
rendelet, bevezetve a ,lejjebitést alsobb fizetési osztaly[ba], illetve rangfokozatba”.
A visszamindsités eddig ismeretlen modszer volt az allami vallalatoknél, a kozhiva-
talokban. A miniszteri szigoritds mogott egyrészt a novekvd és megfelel végzettsé-
gii jelentkezé allt, akik koziil valogathattak a MAV-nal. Masrészt 1887 szeptembe-
rében megindult a mér jelzett MAV-tisztképzés, illetve egyre tobben végeztek a
kiilonbo6z6 belsé tanfolyamokon is. Baross Gabor egytttal novelni kivanta a vasuta-
sok korabban is meglévé szigora hierarchikus szervez&dését és a vallalat miikodte-
téséhez valoban sziikséges szigori munkafegyelmet is.

A Magyar Allamvasutak dolgozéi 1900-ban

A hazai vasutak miikodésrdl késziilt évkonyvben rogzitett adatok pontos képet raj-
zolnak a MAV miikddésérdl a szazadforduldon.6 Az Allamvasutak és a kezelésében
miikodé vicindlisok — ahogyan mar volt sz6 rola — 14 732 km hosszasagtak a sza-
zadfordulon, melyen 1710 palyaudvar és allomas, illetve 854 megallohely tizemel.
Az orszag legnagyobb vallalatanak szamité Allamvastatnal 75 377 f6 dolgozott,
akiknek nagyobb részével (56,7 %) ideiglenes mingségben kotottek munkaszerzd-
dést (1. dbra). Mig a hivatalnokok 84, az altisztek 9o, a szolgik 79%-a véglegesitett
allast toltott be a vasttnal, addig az Osszes munkast ideiglenesen alkalmaztak. A
halobzati igények miatt 4j munkavéllal6i csoport alakult ki: a munkisok. Nem tar-
toztak az illetménytibla hatasa ala, mert kiilon szerz&déssel foglalkoztatta Gket a
vasat. A mas kategoridban rogzitett évi kifizetés véglegesitett szerz6déssel jart.

2. tablazat: A MAV keretében dolgozé munkdsok (1900)

szakagazat munkas (f6) | szakagazaton beliil (%)
Altalanos igazgatas 89 0,07
Pélyafeliigyelet és karbantartas 18 984 67,7
Forgalmi és kereskedelmi szolgalat 6 707 23,0
Vonatmozgatés és miihelyszolgalat 9159 58,2
Anyag és leltarkezelés 803 56,0

14 Bar6é Kemény Gabor Tisza Kalman korményaban a ,foldmivelési-, ipari és kereskedelmi” tarcat
vezette 1878-1882 kozott, majd 1882. augusztus 9 és 1886. szeptember 19 kozott a kozmunka- és
kozlekedési minisztérium élén allt. BOLONYI-HUBAI 2004

15 Baross Gabor 1887-ben 6830. szamu rendelete aprilis elsején 1épett életbe. MIKLOS 1937

16 OCSKAY 1900
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1. abra A MAV véglegesitett és alkalmilag
foklalkoztatott dolgoz6i (1900)

40000+

35000+

30000+

25000+

20000+

15000+

10000+

5000

hivatalnokok altisztek szolgak munkasok

m éves fizetéssel véglegesitett m dijnok, gyakornok, napidijas

Ezzel szemben a munkasok napibéres és dijnok-szerz6dései rogzitették ugyan a
munkavégzést, az illetményt, de nem voltak véglegesek. Az évente, vagy alkalman-
ként Gjbol és Gjbol megkotott szerz6dések ipari agazatban dolgozé munkavallalot
vontak a MAV kételékébe, de ezek a munkasok nem rendelkeztek a véglegesitett
vasutasok egyéb illetményeivel, juttatisaival.

A legtobb alkalmilag foglalkoztatott munkas a palyakon dolgozott (18 984), az
elémunkas vezetésével 12—14 f6s csapatokban végezték a vastitvonalak idGszakos
javitasait. Nagy szamuk ellenére nem elemezhet6ek részletesen, mivel ideiglenes
szerz&déseik miatt nem vezettek roluk személyi nyilvantartast. Ugyancsak a mun-
kasokhoz tartoztak a MAV 6nallé jarmtjavitojaban dolgozok. Az orszagos forgalom
kiszolgalasara és ahhoz igazodva miikod6 15 6néllé jarmtjavitoban 8093 munkas
dolgozott, akik koziil 6857 munkas és 538 tanonc volt, mig a tobbiek (136) kisebb
végallomasok helyi miihelyeiben végezték feladataikat.

A szazadforduléon a MAV Gsszesen 75 377 dolgozoja kozott 10 726 altiszt (14,2
%) és 22 006 szolga (29,2%) munkavallal6t tartott nyilvan a statisztika. Tovabb
arnyalja a képet, ha a véglegesitett allamvastti dolgozokon beliili szamukat és ara-
nyukat nézziik (2. abra). A teljes illetményt és minden javadalmat megkap6 32 645
vasutas kozott a 9740 altiszt és 17 429 szolga, az Osszes dolgozo 29,8, illetve 53,4 %-
at tette ki, azaz a MAV véglegesitett 4llomanyabdl 83,2% a rangtabla II-I. fokoza-
taban dolgozott. Nem véletlen, hogy a szdzadfordulon kialakult gazdasigi gondok, a
hazai fogyaszt6i arak emelkedése kivaltotta a vasutasok elégedetlenkedését.



Vasutak szolgaszemélyzete 167

2. abra A MAV véglegesitett dolgoz6i szakaganként
és rangfokozatok szerint (1900)
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Az els6 vastti sztrajk'7 és hatasa a MAV altisztjeire és szolgdira

A kialakitott egybefiiggd halézat és annak ésszeri miikodtetése, a Baross Gabor
minisztersége alatt bevezetett Gj és nagyon kedvez§ tarifapolitika, a magyar gazda-
sag teljesit6képességének emelkedése ugrasszertien megnovelte a MAV forgalmat
(2. térkép).

A legnagyobb allami vallalat 1890-t6l nem tdmogatast kérd, hanem befizetd cég-
gé valt. A nyilvanossagra hozott éves gazdasagi jelentésekbdl kideriilt, hogy nagy
nyereség keletkezett az Allamvasttnal, ennek ismeretében a vasutasok a szazadfor-
duldn egyre gyakrabban fizetésemelést emlegettek. Az 1887-ben elvett automatikus
el6léptetés is a kovetelések kozott szerepelt. A vasutas munkavallalok elkeseredését
fokozta, hogy a MAV dolgozéin kiviil a kormanyzat 1888-ban a tébbi kozalkalma-
zott szaimara bevezette a garantalt és kotelezd elGléptetést.18

A fesziilté valt helyzetet a szaktarca id6nként mindenkire érvényes rendkiviili
el6léptetésekkel igyekezett kezelni. Igy tortént ez a szazadvégén, s 1895. januar 1-én
minden véglegesen kinevezett MAV dolgozo egy osztillyal elébbre 1épett.?o IdGsza-
kosan ez megoldast jelentett, de az j évszazad elsG éveiben tobb iizletvezetGség
teriiletén szervezkedtek a vasutasok az automatikus elérelépés joganak visszaszer-
zése érdekében, de ezeket a 1épéseket a szakminiszter torvénytelennek mindsitette.
A sok el6késziilettel és még tobb targyalassal zajlé események 1904 tavaszan Gssze-
iitkdzésbe torkollottak. Az allamvasati dolgozok joggal fogalmaztak meg: amennyi-

77

ben egy orszagos gytilés megtartdsahoz a korabeli el§irdsoknak megfelelGen sziik-

17 MAJDAN 1999: 259—276.
8 Forrasokat is kozreado feldolgozés: MURANYI 1904.
19 MAV Hivatalos Lapja 1894
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séges a fénokeik beleegyezése, akkor a MAV véglegesnek kinevezett munkatarsai
kozszolgdk, de igy rajuk is érvényes a mar emlitett 1888-as garantalt el6léptetés.
Abban az esetben viszont, ha az Allamvasutakat véllalatnak tekintik, akkor nem
kozszolgék, s igy joguk van — fénoki engedély nélkiil — orszagos egyeztet6 gytilést
tartani. A két lehetGség keveredett, s az 1887-es szolgélati szabalyzat hidnyos ren-
delkezései miatt a munkavallalok minden veliik kapcsolatos dontésnél a rosszabb
valtozatot észlelték. Az aprilis 20-ra Osszehivott orszagos vasutas értekezlet el6tti
napon a hatésdgok megprobaltak a f6 szervezGk felfiiggesztésével elejét venni a
tanicskozasnak. A vezet6k munkahelyiikrdl tortént kiemelése olaj volt a tiizre, s a
févarosi palyaudvarok forgalmaban nagyon fontos szerepet jatsz6 Rakosrendezd
allomason a mintegy félszaz vasutas el6tt 1895. aprilis 19-én 21. 6ra 50 perckor
megszolalt a jelz6harang, s a mindenki altal ismert utasitast tovabbitotta: ,Minden
vonat megallitand6!” Néhany perc alatt az utasitas végig futott az egész allamvasuti
halbzaton és megkezd6dott Magyarorszag elsé vasuti sztrajkja.

2. térkép Magyarorszag vasuti halézata (1900)

A zagrabi vasutasok kezdeményezésére kiilon aldirtak a résztvevék egy ,Fogada-
lom!” cimmel koérozott szolidaritasi szoveget.2e A vidékr6l megindult népes vasutas
delegicidkat minden vonalon atengedték, s aprilis 20-an megérkeztek Budapestre.
A hivatalosan Gtnak indult és a f6varosban dolgozé vasutasok kb. 15 000 6t dele-
galtak az orszagos nagygytilésre, de koziiliik 450 f6 Kelenfoldon, 350 vasutas Buda-
fokon keriilt rendérkézre. A hatalmas tomeg igy is Gsszeiilt, és nagyon vigyazott a
sztrajktanyakon (Hermina téri Trieszti NG, a Hermina ati Reklam Kert és a zugldi
soresarnok) arra, hogy ne kothessen beléjiik a rend6rség.2:

20 Teljes terjedelemben kozli: Miklos 1937: 396—397.
21 A renddri beavatkozas alapjaul szolgald politikai szonoklatok, elemz6 beszédek helyett jo hangulata
sOrozés volt a sztrajktanyakon.
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A vasutasok a kordbban harom izben megfogalmazott fizetésemeléseket és méas
rangfokozati tablat kértek, s ezeket torvényben rogzitett Gj pragmatika elfogadasa
altal kivantak biztositani. Bar a két fél targyalasaiba onként bekapcsolédott a vas-
utasok el6tt nagy tekintélynek orvendd nyugalmazott allamtitkar, Voros Laszl6 is,
mégsem sikeriilt eredményt elérni. Tisza Istvan korméanya nem kivant engedni a
sztrajkoloknak, s el6bb a munka, azutan a targyalasok felvételét hangoztatva elzar-
kézott a kompromisszumoktol. Miutan a kormény altal kit{izott id6pontig nem allt
helyre a forgalom, Tisza Bécsbe utazott, és radikalis 1épést kért az uralkodotol: leg-
f6bb haduri joganal fogva hivassa be a vasutasokat katonanak, s igy biztositsak a
forgalmat.22 A kedd éjszaka elkezd6dott vasati sztrajk vasarnap (24-én) a vasutasok
onként, vagy kényszerbdl felvett munkajaval befejez6dott ugyan, de a kirobbant6
okok nem sztintek meg.

A kormany kezdeményezte a felelGsségre vonast, amely a f6varosi biintet6tor-
vényszéken folyt le 1904. jinius 3—10. kozott. A targyalas utan nyolc nappal a bird-
sag minden vad aldl felmentette a vasutasokat, s a masodfokon, majd a fellebbviteli
szinten {itélkez6 Kuaria 1905. jinius 23-an kimondta: a ,vadlottakat biintetendd
cselekményt megallapitdé tények hianyaban a vad alol felmentette”.23 A kormany
nagy megdobbenésére és a fiiggetlen igazsagszolgaltatas jo példajaként az orszag-
ban a t6bb mint 1600 beperelt MAV-dolgozot felmentették a birdsagok. Az idSkoz-
ben megvaltozott kormany24 javaslatara Ferenc Jozsef 1905. szeptember 26-an
kegyelmi eljarasban részesitett minden érintett dolgozot.

A biréi felmentd itéletek és az uralkoddi amnesztia utan a vasutasok 6nallo ér-
dekvédelmi szervezetek hoztak 1étre.2s Bar kisérletek voltak a szakagankénti szer-
vezkedésre (MozdonyvezetGk Orszagos Szovetsége), de végiil sikeriilt egy minden
vasutast 0sszefogd szervezetet megalapitani. A Magyar Szent Korona Orszagainak
Vasutas Szovetsége néven bejegyzett érdekképviseleti szervezet elnokének a sztrajk
alatt is aktiv timogatonak szamito grof Batthyany Tivadar orszaggytilési képvisel 6t
vélasztottdk. Az 1905. november 19—20-4n megalakult szovetség nagyon fontos
szerepet t6lt6tt be a vasutasok munkakoriilményeinek javitasa érdekében lezajlott
hosszas tanacskozason. Az orszagos és egységes képviselet eredményeként a targya-
14si asztalnal kivalban sikeriilt érvényre juttatni javaslataikat. Az Gjabb kormany-
valtas is kedvezett az 1907. februar 13-4n megkezdett targyalasoknak, mert a We-
kerle-korméany=6 kereskedelmi miniszteri posztjat az a Kossuth Ferenc t6ltotte be,
aki mérnokként maga is rendszeresen targyalt korabbi nagysikeri munkahelyén —
az olaszorszagi vasutaknal — a dolgozokkal. A tizenegy napig tart6 targyalassorozat
volt az els6 olyan érdekegyeztetd iilésezés Magyarorszagon, ahol a minisztériumon,
a MAV vezetésén tal valamennyi vasutas szakszervezet is teljes jogti delegacioval
képviselte a dolgozokat.

22 A parancsot kozli: MIKLOS 1937: 403.

23 MURANYI 1904

24 Tisza Istvin korménya 1903. nov. 3—1905. jun. 18. kozott mikodott, majd Fejérvary Géza alakitott
korményt (1905. jun. 18—1906. apr. 8.). BOLONYI-HUBAI 2004

25 GADANECZ 1985.

26 Wekerle Sandor kormanya (1906. 4pr.8—1910. jan. 17.). BOLONYI-HUBAI 2004
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A sztrajk és az egyeztets targyalasok eredményeként teljesen 1j szabalyozés szii-
letett Magyarorszagon a vasutas munkavallaloknak. ElGszor: a beterjesztett ,,vastti
pragmatikat” nem miniszteri rendelettel, hanem altalanos torvénnyel vezették be.2”
A minddssze egyetlen paragrafusbdl allo térvényhez a parlamenti vitakban elhang-
zott szempontok alapjan a kereskedelmi miniszter rendelete parosult. A torvény
szerint az 1907. évi majus ho 13-an az orszaggytiléshez beterjesztet térvényjavaslat-
nak a ,képvisel6haz igazsagligyi és kozlekedésiigyi bizottsagai altal megallapitott
szovegezése szemmel tartasaval” kellett kiadni.28 A ,vastti szolgalati rendtartasro6l”
sz0l6 torvénnyel egyszerre a képvisel6k elfogadtak a ,magyar kiralyi allamvasutak
évi fizetéssel bir6 alkalmazottjai illetményeinek rendezésér6l” cimet viselG szaba-
lyozast is.29 Ebben jelent meg a mésodik alapvet6 valtozas: megallapodtak arrol,
hogy az 1j szabalyzat minden hazai vasutasra vonatkozik, akik igy kikeriiltek a
mindenkori politikai partharcok hatésugarabél, az orszag pénziigyi helyzetétdl fiig-
getleniil garantaltak szdmukra az illetményeket. Harmadrészt az illetmény torvény
rogzitette: ,,Az allamvastti alkalmazott fizetése, havidija, napidija vagy napibére le
nem szallithaté". 30 Ezzel a munkaadok elismerték, hogy a vasutasnak nemcsak
kotelezettségei, hanem jogai is vannak. A mar megszerzett jogokhoz a miniszter
sem nyulhatott, a 1étszambol csak fegyelmi eljarassal, vagy birdsagi dontéssel lehe-
tett eltavolitani valakit. Ugyanakkor rogzitették, hogy a vasutasok biintetGjogi
szempontbdl kézhivatalnokok, és igy silyos szolgalati vétségnek mindgsiilt a sztrajk-
ban val6 részvétel, a munkalassitis vagy azok szervezése. A kompromisszum ered-
ményeként megsziiletett torvényi szabalyozas védte az alkalmazottakat és torvényi
keretek kozé terelte a munkahelyi vitakat (3. dbra).
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3. dbra: A ,vasuti pragmatika” és az ,illetménytorvény” elsé oldalai

27 Magyar Torvénytar:1908. 1907. évi XLIX. tc.
28 Rendeletek tara:1907: 137.

20 Magyar Torvénytar: 1908. 1907. évi L. tc.

30 Magyar Torvénytar 1908. 11. §.
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Az illetmények Gjboli szabalyozasa kimondta, hogy a hivatalnokok mellett az altisz-
tekre és a szolgakra nézve is a munkaban eltoltott évekhez igazitjak a kotelez6 el6-
1éptetést. Pontosan rogzitették az éves szabadsag kivételének jogat. AlapvetGen
atalakult a rangfokozat azzal, hogy korabbi hivatalnok kart ,A”, mig az altiszteket és
szolgéakat a ,B” statuszba csoportositottak, ez a besorolas kétféle el61épést tett lehe-
t6vé: a civil életb8] hozott iskolai végzettség és a MAV belsé tanfolyamain szerzett
vizsgak egyarant biztositottak a hivatalnokok (immar tisztvisel6k) elémenetelét. A
korabbi VI. rangfokozat elé csatoltak az elnok, az igazgato és az igazgatohelyettes,
iizletvezet§ beosztasokat, s igy az ,A” tabla IX. osztalyra béviilt. Megmaradt az osz-
talyokon beliili 3 fokozat, s ezek alapjan allapitottak meg az illetményeket és egyéb
juttatasokat. Az ,A” tablazatba soroltak bels6 tanfolyamokkal is 22 év alatt elérhet-
ték a legmagasabb beosztasokat. Rogzitették a kotelezd el6léptetéshez sziikséges
munkaévet, az ehhez kapcsol6doé korpdtlékot és az évi lakaspénzt. A legalacsonyabb
kezdg tisztvisel6 a miiszaki hivatalnok beosztasban kezdett el dolgozni 1600 korona
(800 forint) évi fizetésért.3 A vallalati képzésekkel elérhet6 maximalis éves fizetés
kétszerese volt a belépéskori 6sszegnek, s — az els6 két osztalyt leszamitva — az el6-
1éptetési varakozasi id6 3 év volt.

Az 4j illetménytabla eltorolte az altiszt és a szolga csoportokat, helyettiik min-
den véglegesitett dolgozoét besorolt a ,B” tablazatba. Osszesen 35 fizetési csoportot
alakitottak ki, kiilonb6z6 fizetési fokozatokkal. A négy gimnéaziumi osztalyt, vagy
polgari iskolai végzettséget kivino 1-8. fizetési csoportban a belépd dolgozd 1800
koronas (900 forintos) évi munkabére magasabb volt, mint a kezd{ tisztvisel emli-
tett indul6 bére. A torvény nydjtotta lehetGséggel élve a ,,B” tablazat fels6 csoportja-
iban is lehetett elslépni az Allamvasutak belsS tanfolyamjainak elvégzésével, s ma-
ximum 3600 koronas (1800 forintos) éves fizetést kapott a legmagasabb beosztasu
fémivezets. A ,B” tablazatba besoroltak legmagasabb fizetését 6sszehangoltak az
~A” tdblazatba sorolt — egyetemet végzett — mérnokok munkabérével. A bels§ tan-
folyamokon tovabbképzett volt altisztek fizetése a gyakorlatban is megkdzelitette a
vilagi felsGoktatasban tanult kezddkét. A méisodik munkavallaléi csoportban az
automatikus el6lépés 2—3, néhany fokozatban 4 év mulva kovetkezett be. Pontosan
rogzitették az éves szabadsagukat: 8—14 nap és a korpotlékot. Tovabbra is felvehet-
ték — rendkiviili esetben, de indokl4s nélkiil — a fizetésiiket el6legként, s havonta
torleszthették vissza. A sajat és csaladtagjaikra kiterjesztett utazéasi kedvezmény, a
szolgalati ruha, a gyerekek tanittatasa vasutas kollégiumokban, a nagyobb csomd-
pontokban kialakitott orvosi szolgaltatasok mind-mind bekeriiltek a jogok kozé. Az
alsobb beosztasokban dolgozok elGléptetési alapja a kiilonféle belsG szakvizsgak
letétele volt, melyeket pontosan rogzitettek.

3t IdGkozben pénzcsere zajlott le az Osztradk-Magyar Monarchiaban és 1900. januar elsejét6l a korona
lépett a forint helyébe. Az atvaltasi arany 2:1 volt. Az adatok 0sszehasonlithat6siga érdekében a to-
véabbiakban mind a két érték kozlésre kerdil.
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Mind a két osztalyba sorolt dolgozok esetén érvényes volt, hogy el6léptetésre évente
két alkalommal (majusban és novemberben) keriilt sor. Kezelte e térvény a korab-
ban sok fesziiltséget okoz6 allamositasokat is. Felhaborodast és zavart okozott a
korabbi években, hogy az 4llamositott maginvasutak dolgoz6i magasabb jovedelmi
kategoriaba keriiltek a MAV Allomanyaban. A torvény ezt gy rendezte, hogy az
illetmény Gsszegét vette alapul, s ehhez igazitva — s nem a mashol hasznalt fokozat
szerint — keriilt az allomanytablaba a volt maganvasuti dolgoz6.

Kivalé munkaért soron kiviili el6léptetéseket is kezdeményezhettek az ,,A” tab-
laban szerepl6 hivatalnokok esetében az eloljarok, ami az adott kategoridban meg-
allapitott kotelez6 varakozasi id§ lerdviditését jelenhette. Pontosan rogzitették,
hogy ez az eredeti iitem felénél gyorsabb nem lehet, és a kategoéridban dolgozok
25%-anal tobb vasutast nem érinthet évente. A ,B” tablazat szerint besoroltak csak
iiresedés esetén léphettek elére soron kiviil. El6fordulhatott olyan eset, amikor
valamilyen szakemberre hirtelen nagy sziikség volt, Gj szakagi teriiletet alakitottak
ki ott, ahol addig nem dolgozott senki. Ilyen esetben csak a szaktarca vezetGje adha-
tott felmentést a rangfokozatok kitoltési ideje al6l, és a miniszter vehette fel a fon-
tos szakembert fels6bb beosztasokba is. Ezt a ritka jogositvanyt esetenként a vezér-
igazgato is gyakorolhatta — atadott jogkorként.

Fontos valtozasként rogzitette a torvény a dolgozok jogat a korpéotlékra, melynek
havi fizetését fegyelmi iigy esetén is csak rovid idére lehetett megakasztani. Részle-
tesen foglakozik a torvény a lakaspénzekkel, melyeket mind az ,A”, mind a ,,B” tab-
lazat dolgoz6i megkaptak, ha nem allt rendelkezésiikre szolgalati lakas. Az allomés-
helyeket 6t osztalyba soroltak, melyek koziil a Budapesten, Fiumében és a hataro-
kon kiviil fekvé telepiiléseken lakast bérl6k kaptak a legnagyobb tamogatast. A
masodik osztalyba az lizletvezetGségek székhelyein, a harmadikba a szaktarcék altal
megallapitott vastti gocpontokon lakok tartoztak. A lakaspénzosztilyok negyedik
csoportjaba a nem gocponti varosokban, az 6todikbe pedig a vonalak mentén fekvé
falvak bérletben laké dolgozdinak tamogatasa keriilt. Kiilon kiemelték a vidékrdl
budapesti szolgalatra beosztott vasutasokat, akiknek — ha a nds, vagy csalados al-
kalmazottak évi fizetése a lakaspénzzel egyiitt nem érte el az 300 koronat — a MAV
vallalta a kiegészitést.

A hosszu ,vegyes és atmeneti intézkedések” rogzitette az atallas tobb problémas
iigyét, az illetmények és a lakbér-tamogatisok terén valamennyi esetben esetén
dolgozok javara billent a mérleg. Pénzbeli tekintetben mindenki j6l jart, de az els-
Iéptetések és egyéb automatikus tdmogatasok esetében minden rangfokozatban
1907. jalius 1-jével inditottak Gjra a szdmitasokat, s ezzel egyes dolgozoknal esetleg
lassult a juttatasok elérése.

Az illetménytablaban nem szerepeltek a mar emlitett munkasok, de az & foglal-
koztatasukban is alapvetd valtozasokat hozott a miniszteri rendelet. 1907-ben rog-
zitették, hogy annak a havidijas, napidijas, napibéres, munkasnak, aki 3 éve folya-
matosan a MAV szerz8dott dolgozobja, bar nem véglegesitett statuszban volt, egy sor
juttatas jar. Akik ebbe a kategoriaba tartoztak, azoknak jart az évi 8 nap szabadsag,
a dolgozora és csalddtagjaira kiterjedt az utazasi kedvezmény.



Vasutak szolgaszemélyzete 173

3. térkép Magyarorszag vasuti haldzata (1814)
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Osszefoglalva: a MAV 1j és egybefiiggd kozlekedési halozatot hozott létre és mi-
kodtetett az 1. vilaghabort el6tt. A Magyarorszagon forgalomba helyezett 22 117 km
vasttbdl mindossze 1865 km miikddott nem allamvasiti tulajdonban, vagy keze-
1ésben. A hal6zaton dolgoz6 szazezernyi vasutas 1907-ben torvényekben és minisz-
teri végrehajtasi rendeletekben szabalyoztatta a munkavégzéséhez kot6do kotele-
zettségeket, jogokat és juttatiasokat. A szolgaszemélyzet fokozatosan névekvd szere-
pét létszama és helyzete pontositasaval érte el. Az egyre nagyobb feladatokat kapo
munkavallalok elébb altisztek lettek, majd az 1907. évi torvény és szolgalati sza-
béalyzat alapjan ,B” tablazatba sorolt megbecsiilt dolgozok. Rogzitették fizetésiiket,
egyéb juttatasaikat, kotelezd elGléptetéseket. Az alland6 kinevezéssel nem bird
munkasok esetén is sikeriilt szabalyozott formaban pontositani az illetményeket és
egyéb juttatasokat. A vasutassag élete kiszamithatova, munkavégzése szabalyozotta
valt. Ugyanakkor engedélyezték nekik is az érdekvédelmi szervez6déseket, masfel 61
azonban megtiltottak a sztrajkok szervezését, az abban val6 részvételt. A XX. sza-
zadban — a gyakran bekovetkezett gazdasigi és hatarvaltozasok ellenére — ezek
alapjan miikodott a MAV.
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